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Revolution dans le ciel

=20l 0)348) | a société de controle aérien Skyguide tente d'anticiper les bouleversements technologigues.

ouvelle journée de

grosse affluence dans

les environs de I'aé-

roport de Geneéve.
ant les voyageurs gagnant les
ontroles de sécurité que les
isiteurs du Salon de I'auto
ressent le pas, sans prendre
: temps de lever les yeux vers
L tour de contrdle qui domine
2 grand théatre. Le batiment
1onolithique de couleur som-
re ne laisse toutefois rien pa-
iitre de ce qui se passe dans
:s entrailles.

“Nous pouvons consulter
la vitesse qui s'affiche
lans le cockpit d'un avion.”

PASCAL HOCHSTRASSER
_ CHEF DE LATOUR DE CONTROLE
A L'AEROPORT DE GENEVE-COINTRIN

n tournant technologique,
n de plus, est pourtant sur le

dint d’intervenir derriére les

tres fumées de 1'édifice ap-
artenant a Skyguide, la socié-
! nationale de controle aé-
en. Des bouts de papier,
ommés «strips» dans le jar-
n, encore utilisés a Genéve
ir les contréleurs du trafic
irien pour coordonner les
Sparts et les arrivées
avions, sont sur le point
étre remplacés par un sys-
me informatique. Objectif:
igmenter lefficience en
mplagant les communica-
ons téléphoniques par des
jordinations électroniques.
otte technologie a déja été
loptée a Zurich, mais aussi
ins d’autres aéroports euro-
lens, comme a Vienne.

trole décentralisé

:tte nouvelle évolution, a la-
lelle se préparent la soixan-
ine d’aiguilleurs du ciel tra-
illant dans la tour, n’est que
derniére d’une longue liste,
mme le confirme Pascal
chstrasser. Au sommet d'un
calier en colimacon, le chef

&

PAR VINCENT BURGY

Al'aéroport de Genéve, la soixantaine d’aiguilleurs du ciel ceuvrant dans la tour de contréle pourra coordonner

A

les départs et arrivées d’avions grace a I'apport d’un nouveau systéme informatique. ARCHIVES DAVID MARCHON

de la tour de contrdle nous in-
troduit dans une piéce panora-
mique, située a 45 metres de
hauteur et dominant la piste
de Tl'aéroport. «C’est le plus
beau bureau de Geneéve», lache
notre guide avec un sourire
teinté de fierté.

Suivant du regard leurs écrans,
ou clignotent des points signa-
lant la présence d’aéronefs,
quatre personnes prétent aussi
une attention particuliére aux
manceuvres de déplacement
sur la piste, ainsi qu’aux décol-

lages et aux atterrissages. «Ce
sont les controleurs tour et ap-
proche. IIs couvrent la proxi-
mité immédiate de 1’aéroport
et sont responsables de tous les
vols présents dans un rayon
d’environ 15 km autour de
I'aéroport. A I'approche, les
avions dans un rayon de 50 ki
autour de I'aéroport sont éga-
lement pris en charge», expli-
que Pascal Hochstrasser.

Un travail que le spécialiste, 28
ans de carriere chez Skyguide
au compteur, ne connait que

Skyguide s'allie avec une entreprise suédoise

trop bien et qu’il a vu évoluer.
En particulier sous I'influence
des technologies. <A mes dé-

buts, dans les années 1990,

nous avions un écran rond o1l
s’affichaient uniquement les
échos radar des avions», décrit-
il pour souligner les change-
ments déja intervenus. «Il y a
désormais de plus en plus d’in-
formations a disposition et
d’assistance dans notre métier,
en particulier si une autorisa-
tion conflictuelle est donnée.
Le systéme va alors réagir si

Un aéroport sans contréleurs aériens

Un aéroport peut-il fonctionner durant certains moments
de la journée sans personnel dans la tour de controle?
L'Office fédéral de I'aviation civile (Ofac) a tenté d’apporter
une réponse a cette question en menant un essai pilote sur
I'aéroport de Granges (S0). Ce projet, qui s'est concentré

-sur les vols dits «aux instruments» (réd: effectués en cas
de visibilité réduite, lorsque le vol & vue n'est pas possible),
en soirée ou a I'aube, se terminera 4 la fin du mois. Lexpé-
rience a toutefois mis en évidence I'apparition de conflits
entre le trafic au départ de Granges et I'aéroport de Berne.
«Malgré ces difficultés, I'idée n’est pas enterréer, précise
Antonello Laveglia, porte-parole de I'Ofac. En se basant sur
cette expérience, d'autres aéroports pourraient vouleir la

~ développer, entre autres pour réduire leurs colts.»

l'autorisation est donnée a un
appareil de décoller et A un au-
tre d’atterrir. Nous n’avons ja-
mais eu autant de données 2
disposition, puisque nous pou-
vons méme consulter la vitesse
qui s’affiche dans le cockpit
d’un avion, face au pilote.»

Ce secteur va toutefois au-de-
vant d’autres transformations.
La tour de contréle numérique
n’appartient plus a la science-
fiction, mais existe déja en
Suéde, en Norveége et en Aus-
tralie. Un projet a plus large
échelle est développé au
Royaume-Uni. Les aiguilleurs
du ciel de I'aéroport de Lon-
dres-City devraient ainsi quit-
ter, dans le courant de I’année,
leur traditionnel lieu d’obser-
vation en hauteur, pour sim-
plement faire face 3 un mur en
arc de cercle composé d’écrans
reproduisant la vue panorami-
que d’une tour traditionnelle.

Pénurie de personnel

Petite particularité, cette salle
devrait se trouver a plus de
150 km d’ou décollent les
avions. Un développement sur
lequel Pascal Hochstrasser
s’est également penché: «Cette
technologie de réalité augmen-
tée nous intéresse, surtout en
cas de brouillard, mais elle
n’est pas encore utilisée sur
des aéroports a fort trafic.»
Quelles sont les possibilités
qu'offrent I'automation et la
robotisation dans le contrdle
aérien? Ce sera I'une des ques-
tions au cceur de la prochaine
édition du Congreés mondial de
la navigation aérienne (World

La société Skyguide, propriété de la
Confédération, ne sera bientét plus
seule a contraler le ciel suisse.

Le suivi des décollages et des atterris-
sages dans les petits aéroports helvé-
tigues peut désormais &tre assuré par
d'autres prestataires, venant notam-
ment de I'étranger. La remise en
guestion de ce monopole est liée 3 un
amendement a la loi, entré en vigueur
en début d’année, mais ne concerne
pas les aéroports de Genéve et Zurich.
Cette libéralisation de la navigation
aérienne doit également soulager
financiérement les aéroports régio-
naux.

Plusieurs entreprises actives en

Europe dans ce secteur ont réitéré leur

en Suisse. Parmi celles-ci, I'Allemande
DFS Aviation Services, la Norvégienne
Avinor Air Navigation Services et
I’Autrichienne Austro Control.

«Notre société posséde une expé-
rience considérable pour fournir des
solutions de navigation aérienne aux
aeroports régionaux situés en dehors
de I’Autriche. Depuis 2007, nous
exploitons onze aéroports régionaux
en Allemagne, dont Francfort-Hahn,
I'un des plus importants aéroports
de fret du pays», déclare Markus
Pohanka. Le porte-parole ajoute, a
propos de la Suisse, qu’«il est trop
tot pour parler de concepts opéra-
tionnels ou des aéroports en jeu,
mais nous pouvons confirmer notre

Une compagnie étrangére a toutefois
pris une longueur d'avance sur ses
concurrentes. L'entreprise Aviation
Capacity Resources (ACR), qui est
active dans 15 aéroports régionaux en
Suede, a annoncé, hier, avoir formé
une entreprise commune avec
Skyguide pour I'exploitation de I'aéro-
drome de Samedan-Engadin (GR). Une
homologation doit encore étre délivrée
par I'Office fédéral de I'aviation civile
(Ofac).

Aucun licenciement

Le directeur général d’ACR Suisse,
Marek Bekier, estime que le marché
helvétique est «trés attractif». «Le
niveau élevé des colts permet de faire

"de I'argent», indigue-t-il, assurant que

I'intégralité du personnel employé sera
réengagé aux mémes conditions, et
sans licenciement. Cet ancien collabo-
rateur de Skyguide entrevoit plusieurs
maniéres de réduire les colits opéra-
tionnels. L'externalisation de certaines
activités, dont la formation des
aiguilleurs du ciel, est évoquée. Marek
Bekier prévoit par ailleurs «une période
de transition d'a peu prés six mois
apres la prise de décision de I'Ofac.
Mais dans ce cas, comme c'est une
premiére, nous devrons en discuter
avec les autorités compétentes.»

La société Skyguide ne sera bientot plus

ATM Congress), lequel aura
lieu la semaine prochaine, a
Madrid. Un sujet d’autant plus
brilant que le trafic aérien va
continuer d’augmenter de 4,5
a 6% par année, selon le Fonds
monétaire international, pour
atteindre 8,2 milliards de pas-
sagers en 2037. Une croissance
qui s’observe aussi en Suisse,
selon Skyguide, avec une
hausse moyenne des mouve-
ments aériens de 4,8%, 'an der-
nier, a Genéve et a Zurich.

Cette forte augmentation du
trafic aérien fait toutefois face a
un obstacle de taille: le man-
que chronique d’aiguilleurs du
ciel, en Suisse comme ailleurs
dans le monde. Car méme
dans le cas d'une tour de con-
trole numérique, «’humain est
toujours au centre, linfra-
structure est juste déplacée,
note Pascal Hochstrasser.

Convaincre les passagers...
Pas question, donc, d’imagi-
ner le trafic aérien sans ai-
guilleurs du ciel, du moins pas
tout de suite. «Si I’'on fait un
paralléle avec les véhicules au-
tonomes, il est possible de
voir que cela prend beaucoup
de temps. J'imagine tout de
méme que, d’ici 2 30 ans, le
controleur sera plus occupé a
surveiller le systéme qu’a gé-
rer le trafic aérien», estime le
chef de la tour de controle de
Geneve. Et, selon lui, le plus
grand défi ne sera peut-étre
pas technologique, mais de
convaincre les  passagers

d’embarquer dans un avion
guidé par un ordinateur.




